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 دهيچک

 هاينمه دن تاکسه يخطه ،در شههرهاي کشه ر یرانيتاکس یستمس یتوضع يسامانده يهااز راه یکي

بهه اسهتداده از  یاديز یلسبب شده است که مردم تما یقه،طر ي اینکم، ت اتر بالا و راحت یتظرف. باشدمي

هاي ایجاد خط ط تاکسیراني جدید، پیش بینهي تقاضها در ایهن یکي از دغدغهباشند.  داشته يخط يتاکس

بیني صحیح تقاضاي مسهافر در خطه ط جدیهد باشد. با پیشخط ط و تعداد مسافر جذب شده در آنها مي

نظهر  ، به تخصیص ناوگان بهینه تاکسهي بهه خهو مه ردن افزایش کارایي و مطل بیت سیستمت ان ضممي

بهر  شههرها برآنیم تا مدلي براي برآورد تقاضاي مسافر در خط ط تاکسیراني جدیهد اخت. در این مقالهپرد

 در این مدل بر اساس پارمترهاي؛ نه   محهدوده شههري نماییم. اساس شبیه سازي با خط ط م ج د ارایه

خطه ط ، وضه  م جه د ههاي شههريي واقه  در محهدودهها، ن   کاربريتحت پ شش خط ط تاکسیراني

ضرایب شهبیه سهازي  اي و ...( ح مه ،اي)اصلي، تغذیه از نظر عملکرد تاکسیراني تاکسیراني و ن   خط ط

تقاضاي مسهافر در با استداده از این مدل در خط ط تاکسیراني شهر شیراز،  گردد.خط ط جدید تعیین مي

با خط ط تاکسیراني م جه د کیل متر )که  11میدان احسان به ط ل  -خو تاکسیراني جدید میدان نمازي

سهازي کیل متر شبیه 11اکبرآباد به ط ل -آباد کیل متر و پل معالي 9آباد به ط ل پل معالي -میدان نمازي

 گردد.مسافر در روز برآورد مي 1221شده است( برابر 
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 مقدمه -1

ونقل هاي حملسیستم و ونقل خص صيهاي حملسیستم به دو شکل ونقل درون شهريحملستم یس

هاي سیستم تاکسیراني از مهمتهرین سیسهتمرد. یپذيانجام م ونقل نیمه عم مي و عم مي(همگاني )حمل

آید. برخ رداري از خص صیات مثبتهي نظیهر قابلیهت انعطهاش بیشهتر ونقل نیمه عم مي به شمار ميحمل

رساني، نقلیه شخصي از لحاظ خدمتقلیه همگاني و همچنین نزدیکي آن به وسیلهن نسبت به سایر وسایو

 باشد.کنندگان مياز جمله ع امل افزایش مقب لیت این سیستم براي استداده

اي است که مسافر تاکسي هر زمان به ههر کجها کهه بخ اههد گ نههرساني سیستم تاکسیراني بخدمات

اما در  [.1کند ]کسي استداده کند. این خاصیت، تاکسي را منحصر به فرد ميت اند با تاکسي برود و از تامي

کهه از  يرانیباشد و در قالب خط ط تاکسيم 1به ص رت مسافربر يرانیستم تاکسیکش ر ما نح ه عملکرد س

 .ت مشغ ل هستندیاند، به فعالف شدهیشهرها تعر يرانیسازمان تاکس يس 

قسهمت  شه د کههيشناخته م يونقلمد مهم حمل یکبه عن ان  ياز شهرهاي جهان تاکس یاريدر بس

 اييخص ص یهنقلیلهوس ي،تاکس .گیرديص رت م یهنقلین وسیلهت سو ا ینمسافر یيقابل ت جهي از جابجا

ت ان يرا م يش د. خدمات تاکسيدرب استداده م به درب ينقل عم موخدمات حملارائه  يبراباشد که يم

 :دنم  یمتقس به سه دسته عمده

 نهدصهبر کن هامسافران بهراي تاکسهيمسافران و  يبرادر آن  دنت انيم ها کهيتاکسیي براي هامکان 

 شده است. یینتع

یستم کسي که اول س دهند و این م ض   برمبنايمي یلتشکي منظمي را هاصف سافرانو م يتاکس

باشد که با ت جه بهه يم این سیستم داراي معایبي .2کندش د، کار ميش د، اول هم خارج ميوارد مي

 حق انتخابي براي مسافران تاکسي وج د ندارد یچه و گرددیمت در ابتدا تعیین ميق  FIFO یاستس

 بروند.راه  يتاکس یستگاها یکترینتا نزد یدباهمچنین مسافران و 

 زنند.مسافران در خیابان یک تاکسي گردشي را صدا مي 

یهه در ایهن کرا براسهاس میهزان یدیتبا کپیدا کردن تاکسي زمان انتظار و خص ص  در ینانعدم اطم

 مزایاي این سیستم این است که مسافر مجب ر به رفتن به ایستگاه نیست. وج د دارد. حالت

                                                 
Jitney 

First In, First Out FIFO



 کننهد و آن را بهراي سهاعت از قبل مسافران تاکسي با مراکزي تماس گرفته و درخ است تاکسهي مي

 کنند.مشخصي رزرو مي

انتخاب کنند و دهندگان خدمات ارائههاي مختلف و یا ت انند از میان شرکتدر این روش مسافران مي

درب دسترسي داشهته باشهند. در ایهن روش بهازار رقهابتي بهین بهت انند به خدمات دربمسافران مي

 د دارند رساني خها سعي در بهب د نح ه خدماتآید و این شرکتهاي ارائه خدمات ب ج د ميشرکت

[1]. 

 هادر سهطح شههر هاينمه دن تاکسه يخطه ،يرانیتاکسه سهتمیس تیوضهع يسامانده يهااز راه يکی

نهه بهه  يوله کننهدينقاط مختلف جابجها م نیمختلف شهر ب يرهایرا در مس نیمسافر هايتاکس .باشديم

کاملاً منطبق بر تقاضا به ده  ستمیس نیدر ا نیکردن مسافر ادهیبلکه نقاط س ار و پ ،يمقصد-ص رت مبدأ 

 بیه. از جملهه معاشه ديو با هدش جذب مسافر م يبه عملکرد گردش هايتاکس لیامر م جب تما نیو هم

 :اشاره نم د لیبه م ارد ذ ت انيم يبه ص رت گردش هايتاکس تیفعال

 يکهیبهار تراف شیافهزا جههیدر سطح معابر شهر با هدش جذب مسافر و در نت هايتاکس ادیتردد ز 

 معابر

 به  يدهسیدر مرکز شهر( و عدم سرو ژهیدر معابر پرتقاضا و پر تردد مسافر )به و هايتمرکز تاکس

 شهر ياهیشهر به خص ص در نقاط حاش ين اح ریمسافران سا

 در سطح شهر، با ههدش  هايت سو تاکس يرضروریغ يبه سبب انجام ترددها ياتلاش مناب  و انرژ

 جذب مسافر

 يدر ن اح ژهیروزانه به و يجهت انجام سدرها يشخص يمسافران به استداده از مسافربرها بیترغ 

 ها(يتاکسبه  ياعتماديو ب ين اح نیدر ا ي)به سبب عدم وج د تاکس يخارج از هسته مرکز

 يگردش يهايتاکس يدهسیبر سروق یدق عدم امکان اعمال کنترل و نظارت 

 ین. اکنديمقصدي عمل م -ص رت مبدا به ثابت ب ده و معم لاً یرمس یکداراي  یراندر ا يخط يتاکس

ش د، بهه سهمت مقصهد  یلتکم تاکسي ظرفیت که ينب ده و زمان بندي مشخصداراي برنامه زمان یقه،طر

س ار ش ند.  یا یادهپ خ اهنديکه م مسیر قادرند هر جاي يونقلحمل یقهطر ین. مسافران اکنندحرکت مي

سبب شده اسهت کهه  یقه،طر ي اینکم، ت اتر بالا و راحت یتندر است. ظرف 4 معم لا يطخ يتاکس یتظرف

 .[6باشند] داشته يخط يبه استداده از تاکس یاديز یلمردم تما



ن یهمران متدهاوت اسهت. بههیهر کش رها با ایدر سا يرانیستم تاکسیکه نح ه عملکرد سنیبا ت جه به ا

ل یهذ يههادر مکان يمسهافران تاکسه يدر جهان، به برآورد تقاضارفته شده یل در مطالعات ص رت پذیدل

 :[4]پرداخته شده است

 هافرودگاه *

 (CBD)شهرها  يمراکز تجار *

 آهنراه يهاستگاهیا *

 يونقلحمل ير مدهاییتبادل سدر و تغ يهامکان *

 دیمراکز خر *

 يورزش يهاسالن *

 رهیو غها ها، باشگاههتل *

تعداد  يکنند، به بررسيها استداده مدر فرودگاه يکه از تاکس يتعداد مسافر يمنظ ر برآورد تقاضا به

از ا یه ترمینهال شهده ن در ههر پهرواز واردیانگیهط ر مکه بهه يو تعداد مسافر يو خروج يورود يپروازها

 [.5]پرداخته شده استش ند، مي خارجترمینال 

تقاضا در ایهن خطه ط و تعهداد مسهافر پیش بیني ایجاد خط ط تاکسیراني جدید،  هايیکي از دغدغه

ته ان با پیش بیني صحیح تقاضاي مسافر در خطه ط تاکسهیراني جدیهد مهي باشد.جذب شده در آنها مي

ضمن افزایش کارایي و مطل بیت سیستم حمل و نقل همگاني، به تخصیص ناوگان بهینه تاکسي بهه خهو 

رد تقاضاي مسافر در خط ط تاکسهیراني جدیهد )بهر اسهاس برآودر این مقاله ابتدا مدل  م ردنظر پرداخت.

شههر شهیراز کلانشبیه سازي با خط ط م ج د( ارایه شده و سپس مدل م رد نظر براي خط ط تاکسیراني 

 گردد.ساخت و پرداخت مي

 

 ديجد يرانيخطوط تاکسمسافر  يتقاضامدل برآورد -2

سازي این خط ط با خط ط تاکسهیراني روش برآورد تقاضا در خط ط تاکسیراني جدید، براساس مشابه

بایست براساس خط ط مشابه خو م رد نظهر بهه بهرآورد تقاضها در آن عبارت دیگر، ميباشد. بهم ج د مي

 خو پرداخت. 

 باشد:ميروند ساخت مدل و برآورد تقاضا در خط ط تاکسیراني جدید شامل مراحل زیر 

 هاي شهري:الف( تعیین محدوده



 ش د:به سه بخش تقسیم مي ش ند،هاي شهري که ت سو خط ط تاکسیراني پ شش داده ميمحدوده

 يهسته مرکز *

 و ح مه شهر( يفاصل هسته مرکز )حد يرام ن هسته مرکزیپ *

 اي شهرهاهاي حاشیهشهرکح مه شهر و  *

 هاي:تعیین ن   کاربريب( 

 5انهد، بهه پ شش داده شده ت سو خط ط تاکسیراني قرار گرفتهههاي شهري در محدودههایي که کاربري

 ش ند:گروه زیر تقیسم مي

 يمسک ن *

 يو تجار يخدمات *

 يحیو تدر يستیت ر *

 يآم زش *

 ریسا *

 شناسایي وض  م ج د خط ط تاکسیراني:ج( 

 باشد:شامل م ارد زیر ميشناسایي وض  م ج د خط ط تاکسیراني 

 شهرم ج د در  يخط ط تاکس ریمس یيشناسا *

 م ج د مبدأ و مقصد خط ط تاکسیراني *

 يرانیتاکس جا شده در هر خوتعداد مسافر جابه *

 د( شناسایي ن   خط ط تاکسیراني م ج د:

ش ند، مي بایست از نظر ن   خو با ههم خط ط جدید تاکسیراني که با خط ط م ج د شبیه سازي مي

 :[7] باشدبه شرح زیر مي یکسان باشند. ان ا  خط ط تاکسیراني

ب ده و نقاط مختلف  يقابل ت جه يتقاضا يهستند که دارا يخط ط ي: خط ط اصليخط ط اصل *

 کنند.يشهر متصل م يمهم هسته مرکز يهاستگاهیشهر را به ا

از شههر کهه تحهت  يهستند کهه منهاطق ي، خط طيرانیتاکس ي: خط ط پ ششيخط ط پ شش *

 دهند. يستند را تحت پ شش قرار مین يونقل همگانحمل ير مدهایپ شش سا



خطه ط  را به عهده دارنهد. يه خط ط اصلیده تغذیهستند که وظ ي: خط طکنندهخط ط تغذیه *

خط ط تردد کننده به مرکز شههر  ياصل يهاستگاهیح مه شهر و ا ارتباط بین نقاط مذک ر غالبا

 سازند.را برقرار مي

را بها  ياح مهه يهاو شههرک يارتبهاط نه اح يده برقراریخط ط، وظن ن   یاي: اخط ط ح مه *

 .کننديدا میگر ایکدی

 ه( تعیین ضرایب شبیه سازي خط ط جدید به ازاي هر کیل متر مسیر خو:

له متر یههر ک يد بهه ازایهجد يرانیخط ط تاکسه يسازهیشب يب براین ضراییتع ( روش1در جدول )

، ي)اصهلد یهجد يرانیتاکسخو ن ن   یین جدول، پس از تعیل ایبه منظ ر تکم ر خو ارائه شده است.یمس

شههر و  ح مهه ،يهسته مرکز رام نی، پيهسته مرکز)از شهر  ياو محدوده( ياو ح مه ياهی، تغذيپ شش

که هر  يها و درصدي، با ت جه به ن   کاربرگیردتحت پ شش این خو قرار ميکه ( ايهاي حاشیهشهرک

 ش د.يمب پرداخته ین ضرایین محدوده از شهر دارد، به تعیدر ا ين   کاربر

 يرانیل متر خو تاکسیهر ک يازابه يسازهیب شبیضراجدول طراحي شده براي محاسبه  :1جدول

نوع 

 خط
 محدوده شهر

 ينوع کاربر

 يمسکون
و  يخدمات

 يتجار

 يستيتور

 يحيو تفر
 ريسا يآموزش

 ياصل

      يهسته مرکز

      يهسته مرکز رام نیپ

      ايهاي حاشیهح مه شهر و شهرک

 يپ شش

      يهسته مرکز

      يهسته مرکز رام نیپ

      ايهاي حاشیهح مه شهر و شهرک

 ياهیتغذ

      يهسته مرکز

      يهسته مرکز رام نیپ

      ايهاي حاشیهح مه شهر و شهرک

      يمرکزهسته  ياح مه



      يهسته مرکز رام نیپ

      ايهاي حاشیهح مه شهر و شهرک

 

 شهر شيرازکلان :مطالعه موردي -3

 يخطه ط تاکسهطه ل مبهدأ، مقصهد و  .ت مشغ ل هستندیفعالبه  يرانیخو تاکس 11راز یدر شهر ش

 [.1[ و ]7] رائه شده است( ا2جدول ) در م ج د در شهر شیراز

 
 شیراز شهر م ج د در يتاکسخط ط  ط لد و مقص ،مبدأ: 2جدول

 مقصد خط مبدأ خط رديف
طول 

 )کيلومتر(
 مقصد خط مبدأ خط رديف

طول 

 )کيلومتر(

 1/6 میدان معلم باسک ل نادر 1 9/4 میدان نمازي میدان ولیعصر 1

 5 میدان دانشج  ترمینال کاراندیش 9 1/2 چهارراه زند دروازه کازرون 2

 6/2 اکبرآباد چهارراه حافظیه 12 1/4 ک ي زهرا دروازه کازرون 1

 5/7 چهارراه مشیر میدان قصردشت 11 7/7 چهارراه زندان پل غدیر 4

 1/2 ک ي دانشگاه پل زرگري 12 9/2 شاهچراغ شاهزاده قاسم 5

 7/14 اکبرآباد پل میرزاي شیرازي 11 5/1 شاهزاده قاسم احمدي جن بي 6

     6/2 دروازه سعدي شاهچراغ 7

 

 ت مشغ ل هسهتند.یراز به فعالیز در شهر شین ير رسمیغخط ط  يتعداد يخو رسم 11ن یبر ا علاوه

مقصهد پرداختهه -هاي مبهدأبراي شناسایي دقیق وض  م ج د خط ط تاکسیراني شهر شیراز به آمارگیري

( تعداد 1در جدول ). ده استیمحاسبه گردو جابجایي مسافر خط ط رسمي و غیر رسمي تاکسیراني  هشد

 در خط ط تاکسیراني شهر شیراز در هر روز ارائه گردیده است.مسافر جابجا شده 



 [7] جا شده در هر خو رسمي و غیررسمي تاکسیراني در شهر شیرازجابه روزانه تعداد مسافر :1جدول

جابجايي مسافر 

 روزانه
 رديف مبدا خط مقصد خط

جابجايي مسافر 

 روزانه
 رديف خطمبدا  مقصد خط

 1 میدان ولیعصر میدان نمازي 11112 11 پل زرگري ک ي دانشگاه 1252

 2 دروازه کازرون چهارراه زند 512 12 چهارراه حافظیه اکبرآباد 117

 1 دروازه کازرون ک ي زهرا 766 11 پل معالي آباد اکبرآباد 1115

 4 پل غدیر چهارراه زندان 511 14 بني هاشمي مهدي آباد 1196

 5 شاهزاده قاسم شاهچراغ 5521 15 آبادپل معالي میدان نمازي 1671

 6 احمدي جن بي شاهزاده قاسم 2769 16 آبادعادل پانزده خرداد 614

 7 شاهچراغ دروازه سعدي 1925 17 چهارراه نمازي ملاصدرا 1212

 1 باسک ل نادر میدان معلم 1945 11 پل غدیر چهارراه زند 611

ترمینال  میدان دانشج  1121 19 شریف آباد بریجست ن 157

 کاراندیش

9 

دان یم 264

 قصرالدشت

میدان  چهارراه مشیر 2776 22 پل معالي آباد

 قصردشت

12 
 

 

 

سدر بر اساس مطالعات ص رت گرفته بر روي خط ط تاکسیراني شهر شیراز و بررسي وضعیت تقاضاي 

حاضر نیاز به احداث خو تاکسیراني جدیهد میهدان  ، در حالبا تاکسي در نقاط جذب، ت لید و تبادل سدر

کیل متر مي باشد و براي سهاخت و پرداخهت مهدل در  11میدان احسان مي باشد. ط ل این خو  -نمازي

 گیرد.این مقاله م رد استداده قرار مي

  ط م جه دن خو با خطهیدان احسان ایم -يدان نمازیم جدید يرانیبرآورد تقاضا در خو تاکسبراي 

شه د. در يم يسازهیشب ل متر(یک 11) اکبرآباد -آباد يو پل معالل متر(یک 9) آباديپل معال -يدان نمازیم

بها ههم حتماً ست یاز نیان ذکر است که خط ط نیشا .داده شده است نمایشخو  سهن یر ایمس (1شکل )

  ر مشترک داشته باشند.یمس



 
و پل  آباديپل معال -يدان نمازیم خط ط م ج د دان احسان ویم - يدان نمازیم جدید يرانیر خو تاکسیمس: 1شکل 

 اکبرآباد -آباد يمعال
 

 

ر رسهمي پهل در خهو غیهو مسهافر  1671آبهاد روزانهه پهل معالي -در خو غیر رسمي میدان نمهازي

مه رد مطالعهه از نه   د. سهه خهو شه جا ميمسافر ت سو تاکسي جابه 1115روزانه  اکبرآباد -آباد معالي

خطه ط مه رد مطالعهه در محهدوده هايباشند. عمده کاربرو پیرام ن هسته مرکزي شهر مي يخط ط اصل

 اند.را به خ د اختصاص داده يزیها درصد ناچير کاربریو سا باشديم يحیتدر -يستیو ت ر يمسک ن

ازاي هر کیل متر خو سازي بهشبیهضرایب جدول مرب ط به  ،بر اساس روند تعریف شده در بخش قبلي

 آید.( بدست مي4براي خط ط مذک ر به ص رت جدول ) تاکسیراني

 



 –میدان نمازي خو  يبرآورد تقاضا يبرا ر،یدر کل مس م رد مطالعه  طمحدوده خط يهايدرصد ن   کاربر: 1جدول 
 میدان احسان

 محدوده شهر خط نام

 ينوع کاربر

 يمسکون
و  يخدمات

 يتجار

 يستيتور

 يحيو تفر
 ريسا يآموزش

 - يدان نمازیم

 آباديپل معال

      يهسته مرکز

   %65  %15 يهسته مرکز رام نیپ

هاي ح مه شهر و شهرک

 ايحاشیه
     

 -آباد يپل معال

 اکبرآباد

      يهسته مرکز

   %15  %65 يهسته مرکز رام نیپ

هاي شهرکح مه شهر و 

 ايحاشیه
     

 –میدان نمازي 

 میدان احسان

      يهسته مرکز

   %42  %62 يهسته مرکز رام نیپ

هاي ح مه شهر و شهرک

 ايحاشیه
     

 

 گردد. يحاصل م (2( و )1حل روابو )دان احسان از یم - يدان نمازید میجد يرانیتقاضا در خو تاکس

  طبهراي خطه( 1و تقاضاي سدر محاسبه شهده در جهدول )( 4( بر اساس ضرایب جدول )2( و )1روابو )

 اند.بدست آمده اکبرآباد -پل معالي آبادپل معالي آباد و  -میدان نمازي

م جه د در  يههايکاربر جابجها شهده بهراي ههر یهک از مسافر( تعداد 2( و )1با حل همزمان روابو )

دان یهد میجد يرانیتقاضا در خو تاکس سپس .ردیگير م( قرا1رابطه ) و درمحاسبه ه محدوده م رد مطالع

 گردد.يدان احسان محاسبه میم - ينماز

(1) (15/2×يمسک ن ي( + )کاربر65/2×يحیو تدر يستیت ر ي= )کاربر1671   

(2) (65/2×يمسک ن ي( + )کاربر15/2×يحیو تدر يستیت ر ي= )کاربر1115   

 گردد:ير حاصل میج زینتا (2( و )1روابو ) همزماناز حل 



اسهتداده  يو برا 464برابر با  يمسک ن ياستداده از کاربر يبرا يجا شده ت سو تاکستعداد مسافر جابه

، تقاضها در ههر (1رابطهه )ن اعداد در یا يریباشد. با قرارگيم 2124برابر با  يحیو تدر يستیت ر ياز کاربر

 گردد.يدان احسان برآورد میم - يدان نمازید میجد يرانیل متر از خو تاکسیک کی

      (1) (6/2×يمسک ن ي( + )کاربر4/2×يحیو تدر يستیت ر ي= )کاربردیجد يرانیتقاضا درخو تاکس   

مسهافر در روز  1221دان احسهان برابهر بها یم - يدان نمازید میجد يرانیدر خو تاکس تقاضابنابراین 

 ش د.يم برآورد

 

 گيرينتيجه -4

 ین. اکنديمقصدي عمل م -ص رت مبدا به ثابت ب ده و معم لاً یرمس یکداراي  یراندر ا يخط يتاکس

شه د، بهه سهمت مقصهد  یلتکم تاکسي ظرفیت که ينب ده و زمان بندي مشخصداراي برنامه زمان یقهطر

س ار ش ند.  یا یادهپ هندخ ايکه م مسیر قادرند هر جاي يونقلحمل یقهطر ین. مسافران اکنندحرکت مي

سبب شده اسهت کهه  یقه،طر ي اینکم، ت اتر بالا و راحت یتندر است. ظرف 4 معم لا يخط يتاکس یتظرف

 . باشند داشته يخط يبه استداده از تاکس یاديز یلمردم تما

هاي ایجاد خط ط تاکسیراني جدید، پیش بیني تقاضا در ایهن خطه ط و تعهداد مسهافر یکي از دغدغه

ته ان باشد. با پیش بیني صحیح تقاضاي مسافر در خطه ط تاکسهیراني جدیهد مهيشده در آنها مي جذب

ضمن افزایش کارایي و مطل بیت سیستم حمل و نقل همگاني، به تخصیص ناوگان بهینه تاکسي بهه خهو 

سهاس در این مقاله ابتدا مدل برآورد تقاضاي مسافر در خط ط تاکسهیراني جدیهد )بهر ا م ردنظر پرداخت.

شبیه سازي با خط ط م ج د( ارایه شده و سپس مدل م رد نظر براي خط ط تاکسیراني کلانشههر شهیراز 

 ساخت و پرداخت گردیده است.

هاي شهري )هسته مرکزي، پیرام ن هسته مرکزي، ح مهه شههر و محدوده با منظ ر نم دن ف قمدل 

(، وضه  ري، ت ریستي و تدریحي، آم زشيها )مسک ني، خدماتي و تجااي(، ن   کاربريهاي حاشیهشهرک

م ج د، تقاضاي  مبدأ و مقصد خط ط تاکسیراني، م ج د يخط ط تاکس یرمسم ج د خط ط تاکسیراني )

اي( سهاخته شهده و بهر اسهاس خط ط م ج د( و ن   خط ط )اصلي، پ ششي، تغذیه کننده، ح مههمسافر 

شهده به ازاي هر کیل متر مسیر خو پرداخته پارامترهاي ف ق به تعیین ضرایب شبیه سازي خط ط جدید 

بهه طه ل  میدان احسهان -بر اساس این مدل تقاضاي مسافر در خو تاکسیراني جدید میدان نمازي است.



و پهل  کیله متر 9بهه طه ل  آبهادپهل معالي -يمیدان نمهاز)که با خط ط تاکسیراني م ج د  کیل متر 11

 گردد.مسافر در روز برآورد مي 1221شده است( برابر  سازيشبیه کیل متر 11به ط لاکبرآباد  -آباد معالي
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Abstract 

Taxi Servicing system is such a way that a taxi passenger wherever, whenever 

he wants by taxi service. This feature makes taxis unique. But in our country 

taxi system performance is jitney, and taxi drivers may occasionally work in 

taxi lanes defined by taxi organization. Usually with population growth and 

urbanexpansion,new taxi lanes are required. Demand estimation method in 

new taxi lanes is based on simulating these new lanes with existing lanes. In 

other words, demand estimation in the desired lane should be done based on 

similar lanes. In order to estimate the demand of proposed lanes origin - 

destination statistics results are utilized. Moreover, kinds of lanes and taxis’ 

covered areas should be taken into account. To achieve this goal, condition of 

existing lanes should be recognized first. In order to determine number of 

transported passengers, statistics should be done and then based on 

performance of existing lanes, demand estimation of new taxi lanes can be 

achieved. 

 


